La Strada del Piano

il Piano di Magadino
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Tipologia del lavoro: urbanistica

| Piano di Magadino
|| Analisi topografica, morfologia ed

| | Urbanistica

[ | Piano Direttore

Tempo previsto per lo sviluppo e la pianificazione
2-5anni

Durata della costruzione e della realizzazione
5-15 anni

Costi di sviluppo e pianificazione

da definire

Costi di costruzione e realizzazione

da definire

Sl Andoninmg

STRADA VELOCE BELLINZONA-LOCARNO

Il piano di Magadino e 'area piana pill estesa del Canlone.

Le sue caralteristiche geografiche, climatiche ed ambientali sono un pa-
trimonio prezioso per ltta la regione insubrica. La strada veloce Lotar-
no-Bellinzona € una necessita acquisita.

Dagli anni 60 il piano ha conostiute uno sviluppo frammentanio e confus-
s0 che, per molti aspeth, ne ha compromesso le qualita ambientali.
Convinti che.

- & nostro dovere usare con intelligenza guesto patnmonio, promug-
vendo in modo positivo i valor del territono e le sue testimonianze.

- igrandi progeth strulturali sono le uniche e forse ulbme opportunita
che ¢i restano per lentare di nqualficare lioghi pesantemente compro-
mess,

Siamo determinati a dimostrare che ristulturande la strada esisten-
te & possibile realzzare un progelte architettonico-urbanistico di gualda
che permetterd di miglorare non solo 1a mobilitd ma anche la qualita di
vita nei suor aspetti fondanti ¢ fondamentah che sone: abitare, lavorare,
muoversi ¢ coltivare d cofpo & o spinto.

Nei pensiamo che ci sia ancora larchitelto capace di leggere il berrtorio
come spazio fisico e che questa conoscenza sia ulile, anche per come ¢
dove ndisegnare una strada,

Siamo convinti che i disegno & da sempre lo strumento capace di sinte-
tizzare, mediare, nsolvere, rappresentare | numerosi temi, anche confit-
tuadi, deflo spazio terntonale: gliinsediament), le infrastrutihure, canalizza-
Zioni, strade, ferrovia, il verde, I'agricollura, ecc.

RISTRUTTURARE LA STRADA ESISTENTE.

per nisolvere il problema del traffico

pernispeltare criten di uso parsimoniosa del territono e delle nsorse

per riordinare un pacsagaio trasformato senzaidee, senzavision &
senza cultura, come se il paesagaio non fosse un bene culturale, ma un
qualsiasi bene di consumo,
Sarauna strada che permelte un flusso senza ntermizion (senza incroc,
senza rotonde) dalle svincedo di Camenne fino alla galleria Mappo-ho-
retting, ad una velocita di 80 km/,
La Strada Cantonale, voluta dalla giovane Repubblica del Canbon Ticino,
¢ stata costruita, nel 1800, come diretlissima sul piano e come circon-
vallazione dei villaggl di Camoring, Sant Antening, Cadenazzo, Contone
e Quartino. Intanto il kaffico veicolare & cresciuto in modo esponenziale
e la vecchia cantonale rappresenta oramai una grave cesura nel caoti-
co agglomerato composte da vecchi nuclel, nuove case, palazzing, ca
pannoni artigianali, industriali, commerciali e defla logistica e scampoli di
verde.

RIORDINARE UN PAESAGGIO SIGNIFICA INDIVIDUARE E RIQUALI-
FICARE GLI ELEMENTI FORTI PER GERARCHIAE STRATEGIA.

Il Piane di Magadino ¢ uno spaze fisice definto dalle montagne, su ver-
santi nord ¢ sud, e caratierizz ato dal fiume Ticing incanalato.

La ferrovia defimsce il Parco del Piano di Magadine ed 1 suo Parco Flu-
viale ra Ia ferrovia e la montagna i villaggi

Dentro quest'area é ancora forte la presenza del nuclei dei villagoi ada-
giati ai piedi della montagna, per lo pili sui coni di deieziong.

Nel tempo quest villaggi s sono espanst allungandosi verso |a ferrovia,
si sono slabbrali e, con la costruzione di grandi capannoni industriali e
commerciali, sulla piana, tra un villaggio ¢ I'altre, hanno perso la loro
unitad, la loro identita,

Oceorre fappropriarci dei valon ¢ delle regele che hanno strutturato

SINOSS] DEL LAVORO

Il tema del lavoro € il riordine wbano del territono con la ndefinzione
delle aree edificabil. Una lettura topografica, morfologica e urbanistica
pemette di progettare una strada capace di nordinare e ridisegnare un
terntorio compromesso dall'espansione diffusa disomogenea e caslica.

l risultato del lavoro € un piane che mostra come la ristrutturazione
della sirada esistente permette di nappropnarci degl elementi struttural
fondanti | nostn villaggi, | nestri borghi, ke nostre cilta storiche.

Sono gli elemenb strutturati dei nostn villaggi che nspondono in modo
compiute alle necessita & uso parsimonioso del lerritorio delle risorse ¢
delle energie.

Quali contribuli qualitativi e quantitativi fomisce il lavoro alla ridu-
zione degli impatti nocivi sull'ambiente (aria, acqua, suolo, ecosis-
temi, consume di risorse non rinnovabili ecc.)?

Quali ulteriori paramelri ¢ scoperle derivanti dalla realizzazione del
lavoro sono rilevanti per la comprensione defle qualita dello stesso
secondo i soggetti presentaton?

Ristrutturare ka strada esistente & meglio che costruime tna nuova,
Delmitare e densificare | villaggi & meglio che costruire in modo diffiiso.
Concepire stazionl ferroviane in poseione stralegica nduce il traffico mo-
torizzato.

Evidenziare i corsi d'acqua e gh element naturalistics, tra un willaggio ¢
I'altra, valorzza i cormdoi biologic.

ORGANIGRAMMA

Visualizzazione del processo interdisciplinare o della prestazione di
squadra su cui poggia I'opera
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quesh nuclei. Ai villaggi si deve ridare limifi precisi l e Sy R \ ..
| nostri avi avevano imparato a coshruire e case laddove non era possi- A g\ S AR e
bile aftro, né prafi, né campi, né boschi né pascoli. +

Avevano imparato a costruire le case una vicina all‘altra attomo a spazi
di scambio e di magia (luoghi molto belh e strategici), una vicina all'altra
per profeggers, dal feddo dinvemo e dal caldo d'estate ¢ per costruine
spazio! Spazio pubblico, privato, intimo, nei quali identificarsi, altraverso
1 quah comunicare. L'uso parsimonioso del territorio e delle risorse era un
dovere ed una necessta di vilta o di morte, ma sarebbe decisivo anche
0gg.

A questi vilagg dobblameo dare nuove {unzioni, nuove relazionl, nuova
qualita di vila, una nuova identita.

Abbiamao intuito Nimportanza di definire i imiti dei vilaggi in mode tale che
i estendano dalla montagna alla ferrovia, al Parco.,

La stazione ferroviania sard Porta al Parco del Prano di Magadine® e
JPorta alle citta®, Locamo, Bellinzona, Lugane, ...

Cosi facendo & creano nueve refazioni, collegamenti, assi pedonal, tra
la stazione ed i vecchi nuclei attormo ai qual coagulare tessuto urbano,
costruendo case capaci di definire lo spazio pubblico, slrade e piazze
riservale al pedoni, al gioco dei bambini e dei ragazzi e per questo si
devono abolire le athuali Normative Ediizie obsolete,

Tra un villaggio e I"altro;
Si possono costruire eddici, indusinali, commerciali ¢ della logistica Pre-
ma perd s devono nqualficare i corst dacqua con adeguate aree verdi ¢
filani di alben di pima grandezza, querce, frassini o pioppi, per caratteniz-
zare questi mportant corridoi biologici tra la montagna ed il fiume Ticine.

- Tra Sant' Antonino e Cadenazzo

= Tra Cadenazzo e Contone

- Tra Contone e Quartine-Cadepezzo
Questa lettura topografice-morfologica e questa proposta struthurale re-
|ativa alla definizione e alla niqualificazione deivillaggi e delle zone inter-
medie & la chiave di volta® che permette la nstndturazione della sirada
esistente brasformandota in funzionale strada velote e di raccordo tra
Betiinzona, svincelo autostradale sud, e la Mappo-Morettina.

Lo svincolo di Quartine.

I nuevo svincolo di Quartine, che raccorda Locamo-Ascona da una par-
te ed il Gambarogno e I'talia dall'alira, é spostato oltre Ia ferovia dov'é
possibile organizzare i sopra passaggio ¢ ridurre impatto del traffico
sull'abitato di Quartine.

LASTRADA VELOCE

Tra un villaggio ¢ F'altro la strada veloce viaggera al ivello del termeno.

Aj fati della strada capannoni artigianal, industriali, commerciali ¢ della

logistica, continueranne a mettere in belfa mostea le lore insegne pubbl-

cilarie proteggendo le aree retrostant da inquinamento fonice ed atmos-

ferico.

Variante 1: 4 corsie, 2 di andata, 2 di nitorno, con spartitraffice centrale,

Variante 2: 2 corsie veloci, andata e ritarno, con sparbitraffico centrale,
can corsie di sicurezza, ¢ con corsialenta esterna, separata
da una striscia di verde.

La scelta tipologica definitiva della nuova strada, tra un villaggio e Faltro,

dipende da un successivo approfondimento tecnico viano,

L'ATTRAVERSAMENTO DEI VILLAGG!

In corrispondenza dell' sliraversaments di Sant'Antenino, Contone, Quar-
tino-Cadepezzo, ka strada s sdoppia

le 2 corsie centrali, velodd, scendono in gallena solteranea,

le 2 corsie lateral, lente, restano al livello del terreno, entrano nel vilag-
gio e diventano strade di paese.

Questa solizione garanbsce la continuita del villaggio, dalla montagna
alla ferrovia, al Parco del Pianoe di Magadine ed assicura che in paese
entra-solo chi @ interessato a fermarsi nel villaggio o chi vuole girare per
meftersi sulla corsia di ritormo.

Cadenarzo

Cadenazzo rappresenta un'eccezione anche per il falto che, presso la
stazione, ka ferrovia e | strada cantonale si toccano e fa strada veloce
coincide con il limite del villaggio verso il Parco del Piano di Magading®.
La nostra scelta progettuale propone di far correre la sirada veloce e |2
strada lenta (di attraversamento del willaggio) sul pane onizzontale ar-
tificiake cormspondente 2 quello costruto per la ferrovia ¢ la stazione di
Cadenazzo.

L'attuale rotonda ad ovest della stazione, che fungera da raccordo od
interscambio, verra abbassata al livello del soltopassaggio esistente che
cornisponde alla quota del Piano di Magadino a nord della ferrovia. Cosi
facendo le corsie velocl scavalcheranno la rotonda.

Edfici a caratlere commerciale 51 affacceranno sulla strada veloce deli-
mitando il grande mano arificiale proteggendo | guartien residenziah da
inquinamento fonico ed atmosferico

Le zone résidenziali di Cadenazzo saranne raccordate alla stazione con
passagoi pedonali che passano softo la strada veloce pur mantenendo
la quota del quatiere.

Trasporti pubblici

In questo contesto i trasporti pubblici, Ia ferrovia in particolare, assumono
un ruolo fondamentale.

Tenendo conto del fatto che in futuro i collegament TILO avranno una
funzione ¢ lempi di percomenza come una metropolitana®, si propone la
costruzione ¢ nuove stazioni ferroviane per Cadepezzo, Contone ¢ in
cormspondenza dei forti atirattori di traffico; Sant’Antoning Zona Migros,
e tra Quarting e Contone in comspondenza di via Alla Monda.

Le stazioni ferroviarie saranno in posizione strategica rispetto ai villaggi
od alle zone a carattere commerciale, atigianale, indusinale e della log-
stica e sono da valonzzare come elementi emergent del tessuto urbano,
Con la realizzazione della galleria di base del Ceneri {2016) e della bre-
tella di collegamento direlto verso il Locarnese a Camorino, la ferovia
assumera una maggior importanza per i collegamenti regionali ¢ fra le
citta.

I tempi di percorrenza si niduranno sensibiimente: 12 minub da Belinzo-
na a Locaro (attuaimente 27), 22 minuti da Locamo a Lugano (attual-
mente 54).

La ferovia sara dunque molto pit concomrenziale nspelto alla strada
(stuazione altuale: Locarno-Lugano in aulo circa 45 minuti con traffico
scormevole).

La ferrovia polra cosi assorbire una maggior percentuale defia domanda
di mobilita, considerato anche 'attuale riparto modale con un modesto
10,3 % coperto dai trasporti pubblici, rispetto ad una media svezera che
supera il 20%.

In prospeltiva, questo fatto ndurra pure la domanda di trasporto ndividu-
ale molonzzate ¢ conseguentemente le capacita stradali necessane per
assorbirka, Possiamo ipotizzare che Nincremento di mobilita ned prossimi
anni possa essere interamente coperto dalla ferrovia.

| collegamenti di sponda destra sono assicurali con linge d'autobus,
come finora, ma anche in questo caso ¢ auspicabile un mighoramento
del servizio

Percorsi ciclabili

| paesi sono collegati fra loro da un percorso pedemontano® che sfrulta
le strade secondarie, esistenti ed antiche. Nefla zona centrale del Piano |
percorsi ciclabili hanno invece una funziene sopratiutto di svage e lunsh-
ca (wisita del parco). I collegamento fra queste due lipologic di percorsi
ciclabili avviene tramile gl insediamenti che, per |a loro posizione, gia
costituiscone un collegamento fra il piano e la montagna.

In questo progettoil trafiico lento viene valorizzato, in quanto ogni villag-
gio & coperto da una rete di percorsi che rende piacevole e siclro spost-
arsi a piedi o in bicicletta e che ha quale fulero il collegamento con fa
stazwone ferroviana, da cui facimente, ¢ in fuluro sempre pill celermente,
si raggiungeranno i centr urbani,

Gruppo di lavoro

La Strada del Piano ATA

AUTOVALUTAZIONE DEI CINQUE CRITERI DEL RICONOSCIMENTO
Prestazione innovativa del lavoro

I laveore dimostra che una sirada puo essere lo stumento per costruire
un nuove equilbno posilivo ded termiano.

Rilevanza e pertinenza sociale del lavoro

integrazione degli abtanti nelle aree da densificare

o edifia alfindarng o br Aol
Responsabilita ecologica del lavoro

| nostn avi avevane imparato, per necessita, a costruire e a gestre il ter-
rilono in medo parsimonioso.

Capire, reinterpretare, npropome queste dinamiche, sfruttando e polenti
tecnologie & le nuove conoscenze, manifesta ka responsabilita,

Performance economica del lavoro

Dal profilo finanziano I'analisi comparativa mostra che il recupero defla
strada esistente ¢ in assolulo la pib economica di tutte le vanant svilup-
pate negh ultimi anni,

Riteniamo che il nostro progetto sia realizzabile con un investimento di
girca 6-700 milioni a fronte delle vaniani che hanno forchette vanabili tra
1000 ¢ 1'500 milioni,

Il progetto, proponendo Fuso del tracciato esistente ¢ la densificazione
dei villaggl, permetle di ridusre lo spreco di temitorio.
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Prestazione culturale e qualita estelica del lavoro
Un gruppo indipendente di architelti whanish, non condizionato da vin-
coli pelitici, formatoe dalle piti disparate sensibilita, che riesce a produrre
visionl condmse di mqualfica temtonale, fa cullura,

Rispetto ed uso parsimonioso sono estetica.
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